1 Hélice tripale en bois blindée

2 Moyeu d'hélice

3 Réducteur

4 Colectour annulaie d'échappement

5 Moteur radial Bristol Pegasus IM3 sur
chargé

6 Réservoir d'huile

7 Remplissage

8 Bétimoteur

9 Accessoires moteur

10 Prise d'air de compresseur

11 Cloison pare-eu

12 Pare-brise de la trappe de visée

13 Roue droite

14 Tige de suspension trpile

15 Torpille de 46 cm

16 Lance-orpille

17 Trappe de plancher pour lavisée de
bombardement

18 Palonniers

19 Panneau lance-torpille

20 Boltes & munitions

21 Mitrailleuse Vickers MkIl 7.7 mm

22 Sorties douilles

23 Capotage mitraileuse

24 Manche & balai

25 Planche de bord

26 Revétement de fuselage avant en tole
daluminium

27 Viseur

28 Parebrise

29 Carlingue

30 Sidge plote

31 Commande moteur

32 Volant des compensateurs

33 Viseur de bombardement

34 Hublot

35 Bouteille d'air comprimé pour e sac de.

ofai

36 Point de fixation de mét de train
d'aterissage

37 Plan central

38 Génératrice

39 Matde i datteissage

40 Marche-pieds

41 Marche-pieds sur le carénage de a foue
auche

42 Carénage

43 Roue gauche

44 Contre-fiche de cabane de train

45 Haubans

58 Tendeur de haubans
59 Revétement de bec en toile
60 Fou de navigation

46 Amortisseurs . 61 Aleron inférieur gauche

47 Femre dola Iajambe do rain 62 Commande dail

48 Nervure renforcée 63 Bielle de commande d'aileron
laubans 64 Mét postérieur

50 Nervures renforcées

51 Bombe HE sous ailes inf.

52 Longeron avant du plan latéral
53 Structure de bec.

54 Longeron arriére

55 Revétement d'aile en toile

6 Pitot
57 Mat antérieur

65 Haubans

66 Mécanisme du bec de sustentation

67 Bec de sustentation & commande
automatique en position sortie

68 Plan supérieur

69 Alleron

70 Mét d'antenne

71 Revétement de voilure

72 Longeron avant de plan supérieur
Structure de bord dattaque

74 Nerwure rerforcée

75 Siructure de plan supérieur
Longeron ariére

77 Borddefute

3

3

Marche pieds
M'atpasteneuv

Revétemen du fuselage
2 Lisses dela i

78 Structure renforcée de la nervure qui
‘maintient le reservoir de carburant

Nom de I'avion : Vickers Type 132 Vildebeest Mk 1l

Type d'avion : Bombardier-torpilleur monomoteur biplace

103 Structure en potre
104 Sac de flotaison pneumatigue
105 Commande de vol

106 Revétement de fuselage en toile A
107 Poignée de levage arriére. /

108 Jambe de roulete de queue
109 Roulette de queus carende
110 Amortisseur

111 Montant

112 Structure du stabilisateur
113 Gouverne de profondeur

|

fuselage
Cableradisseur
Structure de fuselage
Echapperent

Hublot observateur
Bouteile dai comprime
Mt de cabane

89°Panneau électrique
90 Poste dobservateur
91 Panneau électrique
92 Sac de flottaison pneumatique plié
93 Panneau coulissant

94 Pompe de démarrage

95 Accumulateur

96 Radio

97 Tourelle

98 Mitailleuse Lewis Mk IlIA

99 Casier & munitions

100 Appareil pholo

101 Marche-pied

102 Trappe d'accés

VICKERS VILDEBEEST
Mk Iif

dessin de lufian Robanescu

114 de profongleur
115 Montant

116 Commande de direction
117 Commande de profondeur
118 Structure de direction

119 Mt d'antenne

120 Dérive
121 Stabilisateur droit
123 Antenne

133 Structure renforcée de bord d'attaque

(téservoi)
134 Ventilation du réservoir de carburant
135 Résenvoir d'essence dans le plan droit
136 Structure renforcée du bord de fuite

137 Plan supérieur droit
138 Revétement en toile

139 Alleron

140 Mét d'antenne

141 Cables raidisseurs

142 Nervure renforcée

143 Longeron avant

144 olet

145 Mécanisme de volet

146 Plan inférieur droit

147 Feu de navigation

148 Mét avant

149 Haubans

150 Mat arridre

151 Bielle de commande dileron

152 Commande d'aileron

153 Aileron

154 Haubans

155 Charges offensives sous il droite.

184 Plan central

185 Longeron arriére de plan centrale
16 Mét de cabane

127 Canalisation d'essence

18 Longeron avant de plan central
129 Feu de navigation

130 Haubans

131 Mét de cabane

182 Point de fixation




MOTORISATION

Bristol Pegasus IIM3



Moteur de 9 cylindres radiale en simple étoile refroidi par air
Puissance développée: 580 ch
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ARMEMENT

1 mitrailleuse Lewis de 7,7 mm fixe arriére
1 mitrailleuse Vickers MK Il de 7,7 mm fixe avant
500 kg de bombes ou 1 torpille de 46 cm
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PERFORMANCES

Vitesse maximale= 230 km/h
Plafond pratique= 5180 m
Rayon action= 2010 km
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DIMENSIONS

Envergure Longueur Hauteur Surface alaire

1495 m 11,15 m 540m 67,70 m2




MASSES

Vide

Charge

Maximale

1920 kg

3675 kg
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HISTOIRE

Dans les premiers mois de la Seconde Guerre mondiale la Royal Air Force utilisa un nombre
important de biplans pour des missions secondaires. Beaucoup de ces avions volerent en Asie
contre les Japonais ou au Moyen Orient face a la Luftwaffe. Certains de ces avions, comme les
Fairey Swordfish ou les Hawker Fury, sont entrés dans la légende. D’autres n’ont connu que
qguelques lignes dans les livres d’aviation ou d’histoire. Tel est le cas pour le Vickers Vildebeest
le premier avion anglais a avoir coulé un sous-marin nippon. Les origines de cette machine
remontent a 1925, quand I'Air Ministry fit paraitre une Specification sous le numéro 24/25.
Celle-ci prévoyait la conception et la construction d’'un biplan de bombardement et de
torpillage susceptible de prendre le relais des Hawker Horsley en service au sein de la RAF. Le
nouvel appareil devait étre capable d’opérer en région tropicale. Deux constructeurs
répondirent a I'appel : Blackburn et Vickers. Les essais furent menés a I’Aircraft & Armament
Experimental Establishment, ou A&AEE, en avril 1928. Le premier prototype doté d’'un moteur
en étoile Bristol Jupiter VIII de 460ch, dérivé de celui qui équipait le chasseur Bristol Bulldog, ne
vola jamais. Les ingénieurs et techniciens de I’A&AEE se contentérent de « faire tourner » le
moteur. La motorisation apparut comme insuffisante pour un aéronef de cette taille. L’avion
avait été baptisé Vildebeest Mk-I. Vickers lanca alors la construction d’un nouveau prototype en
ao(t 1930. Désigné Vildebeest Mk-II, cette nouvelle version fut motorisée avec un Bristol
Pegaseus de 660 ch, aprés avoir hésité avec un Armstrong Siddeley Panter IIA de 580ch. En
raison de la nouvelle désignation de I’avion, I’Air Ministry émis une nouvelle Specification sous
le numéro 22/31. C'était la premiére fois qu’un méme avion disposait de deux spécifications. Le
Vildebeest effectua son premier vol, premier vol d’ailleurs d’un Vildebeest, le 19 juin 1931. Soit
six ans apres le lancement du programme. La Royal Air Force passa alors commande pour 25
avions. En 1932 la Marina Espafiola passa commande pour vingt-cing avions dont les moteurs
furent fabriqués sous licence par Casa a Madrid. La plus part des Vildebeest espagnols servirent
lors de la Guerre Civile dans le camps des Franquistes. lls volerent principalement pour des
missions de reconnaissance et de bombardement de jour. Les premiers Vildebeest de la RAF
entrerent en service en 1933 au sein du Squadron 100 sur la base de Donibristle. L'unité fit
mouvement I'année suivante sur Singapour afin de surveiller et éventuellement de contrer les
velléités d’expansion du Japon. En 1934 I’Air Ministry émis une troisieme specification,
concernant toujours le Vildebeest mais cette fois-ci pour une version plus continentale. La
désignation regut le numéro 15/34. Le nouvel avion fut désigné Vildebeest Mk-IIl. Le nouvel
avion, qui était ma par un Bristol Pegaseus IIM3 de 635 chevaux, fut commandé a 70
exemplaires pour servir au sein des Squadron 22 et 36 de la Royal Air Force. Le Vildebeest Mk-
Il fut également commandé a douze exemplaires par la Royal New Zealand Air Force. En 1937
un lot de quinze avions supplémentaires fut prélevé sur les stocks de la RAF afin de rejoindre les
douze appareils néo-zélandais commandés. Les biplans Vickers de la RNZAF effectuérent
principalement des missions de patrouille maritime et de torpillage. La derniere version du
Vildebeest produite, la Mk-1V est la seule a ne pas répondre a une demande de I’Air Ministry. La
RAF commanda 56 exemplaires de cette version mue par le Bristol Perseus VIII de 825ch. lls
équiperent le Squadron 42 de 1937 a 1940. Cette année la la version la plus récente du
Vildebeest, et aussi la mieux motorisée, fut la premiére a étre remplacé. L'appareil qui prit le
relais était le Bristol Beaufort.Lors du déclenchement de la Seconde Guerre mondiale en
septembre 1939, plus de 150 Vickers Vildebeest servaient encore dans des unités d’actives de
la RAF et de la RNZAF. En janvier 1940 un Vildebeest Mk-I du Squadron 100 repéra un sous-
marin nippon (d’une classe jamais clairement identifiée) qui patrouillait dans la canal naturel du
détroit de Malacca a proximité immédiate de Singapour. Le biplan anglais fit un passage a basse
altitude et effectua des tirs de semonces avec une de ses mitrailleuses. Le sous-marin ne se



détourna pas et le biplan décida de tirer sa torpille de 457mm. L’arme frappa de plein fouet la
coque du submersible et ce dernier explosa. Il s’agissait du premier sous-marin nippon coulé
par l'aviation de Sa Majesté. En 1942 quand les derniers Vildebeest Mk-I du Squadron 100
furent remplacés par des Bristol Beaufighter, ces biplans avaient coulés ou endommagés une
vingtaine de sous-marins et navires nippons. Les Vildebeest de la RNZAF furent remplacé par
des Lockheed PV-1 Harpoon. Les derniers Vildebeest a avoir volés sont deux machines
espagnoles qui furent réformé en 1944. lIs furent remplacés par un hydravion Supermarine Sea
Otter « tombé » entre les mains des aviateurs de Franco en 1943.

Sitographie

Site Cyber Aéro breton = https://cyberaerobreton.fr/index.htm

Site Cyber Aéro breton du pays = https://cyberaerobreton.fr/angleter/angleter.htm%
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Site Cyber Aéro breton de I'avion = https://cyberaerobreton.fr/angleter/vildeb_3.htm



