Nom de I'avion : Short Stirling Mk IlI

Type d'avion : Bombardier stratégique lourd quadrimoteur de 8 hommes équipage

Short Stirling B. Mk. 111, LI525, “"R-Roger" of Mo. 199
(Bomber Support) Squadron, Mo. 100 Group, RLAF.; flown
by Flying Officer Broadfield from R.A.F. North Creake,
Morfolk, U.K., from September 1944 to February 1945, The
unit was employed during this period on radie counter-
measures operations, covering and simulating night bomber
missions ; the Mandrel electronic jamming device was
carried to counter the German Freya early warning radar,
and tin-foil Window strips were dropped to confuse Wurzburg
fighter ground control and night fighter A.l. radar,



MOTORISATION

Bristol Hercules XVI



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT

8 mitrailleuses Browning de 7,7 mm
6350 kg de bombes



PERFORMANCES

Vitesse maximale= 430 km/h a 4350 m - 435 km/h a 4420 m
Plafond pratique= 5100 - 5180 m
Rayon action= 950 km
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DIMENSIONS
Envergure Longueur Hauteur Surface alaire
30,20 m 26,60 m 6,95 m 135,65 m2




MASSES

Vide

Maximale

19595 kg

31700 kg










HISTOIRE

Le Short Stirling est un oublié des quadrimoteurs qui équipérent la RAF. Il eut deux gros défauts
: une envergure trop courte -volonté de I'état major de la RAF pour le faire rentrer dans les
hangars... La bétise n'ayant pas de frontiéres, en conséquence le plafond opérationnel de
I'appareil le mit a portée moyenne aussi bien de la Flak que des chasseurs de nuit- et un train
d'atterrissage d'une rare complexité, opéré par un groupe de moteurs électriques qui avaient la
fréquente habitude de tomber en panne au plus mauvais moment. C'est le vrai talon d'achille
du Stirling, puisque qu'il fallait un nombre d'heures conséquent pour entretenir, maintenir et
réparer ce systéme ainsi qu'une quantité de mécanos spécialistes. Cependant le Stirling était
plus que maniable pour un grand quadrimoteur : du fait de sa charge alaire élevée en raison de
son envergure réduite, il arrivait a faire des virages trés serrés, presqu'aussi serrés que ceux
d'un chasseur -il "serrait" mieux qu'un Boulton Paul Defiant, un Blackburn Roc et j'en passe- les
deux seuls appareils qui arrivaient a obtenir un rayon de virage plus court était respectivement
le Spitfire et le Hurricane, dans leurs premiéres versions c'est-a-dire jusqu'en 1940-41
approximativement. Le premier modele de trois bombardiers stratégiques lourds a entrer en
service en aolt 1940, le Short Stirling Mk Il fut la version standard en 1943 et 1944 .
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