
Nom de l'avion : Supermarine Spitfire Mk V-C

Type d'avion : Chasseur intercepteur monomoteur monoplace



MOTORISATION
Rolls-Royce Merlin 45



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch à 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT
2 canons Hispano Mk II de 20 mm
4 mitrailleuses Browning de 7,7 mm
1 bombe de 230 kg



PERFORMANCES
Vitesse maximale= 605 km/h
Vitesse ascension= 16,5 m/s
Plafond pratique= 11300 m
Rayon action= 760 km - convoyage : 1840 km



DIMENSIONS
Envergure Longueur Hauteur Surface alaire

11,25 m 9,10 m 3,85 m 22,50 m2



MASSES
Vide Charge Maximale

2310 kg 3000 kg 3070 kg







HISTOIRE
Le Supermarine Spitfire (en anglais cracheur de feu , vif-argent , mégère ou soupe au lait) fut
l'un des chasseurs monoplaces les plus utilisés par la RAF et par les Alliés pendant la Seconde
Guerre mondiale. Les ailes elliptiques du Spitfire lui ont donné une apparence très distinctive ;
leur section transversale mince lui a donné une vitesse impressionnante ; la conception
brillante du concepteur en chef Reginald Mitchell et de ses successeurs (car il est mort en
1937), a fait du Spitfire un avion apprécié par les pilotes. Il a servi pendant toute la durée de la
Seconde Guerre mondiale, et avec toutes ses variantes, a été de tous les combats. Plus de 20
300 appareils furent construits, et les Spitfire sont restés en service jusque dans les années
1950. Le chef du bureau d'étude de Supermarine (Reginald Mitchell) remporta trois courses
d'hydravion dans le trophée Schneider avec son modèle S 6, sur lequel il avait installé des
moteurs puissants (Napier ou Rolls-Royce) et pour lequel il avait beaucoup travaillé le profilage.
Ces mêmes qualités sont également utiles à la conception d'un chasseur, et en 1930, Mitchell
produisit l'avion que demandait le Ministère de l'Air, avion qui devait être moderne et
monoplan (une seule paire d'ailes). Ce premier chasseur fut un monoplan dont la voilure était
en M, le cockpit s'ouvrait à la verticale, et il était pourvu d'un large train d'atterrissage. Le
Supermarine 224 ne répondait pas aux espérances et était semblable à n'importe quel autre
avion concurrent. Mitchell a immédiatement porté son attention sur une conception améliorée
de l'avion, avec le soutien des propriétaires du Supermarine Vickers. Le nouvel avion avait, en
plus des spécifications du cahier des charges, un train rentrant, un cockpit fermé, un respirateur
à oxygène, et un moteur Rolls Royce PV-12 beaucoup plus puissant. Depuis 1935, le ministère
de l'air avait vu s'accomplir de grands progrès dans l'industrie aéronautique et voulait encore
améliorer la conception du monoplan. On a, dans un premier temps, rejeté le projet
Supermarine parce qu'il ne supportait pas l'armement exigé de huit mitrailleuses. De nouveau,
Mitchell put résoudre le problème. Il suggéra, en regardant les avions d'Heinkel, d'adopter des
ailes elliptiques, pour que la corde soit allongée. Ce qui permit d'installer les huit mitrailleuses,
tout en conservant une faible traînée, grâce à la conception première d'aile. L'aérodynamiste
de Mitchell, Beverley Shenstone a cependant précisé que l'aile de Mitchell n'était pas
directement inspirée du Heinkel He 70 car l'aile du Spitfire était beaucoup plus mince et avait
une section complètement différente. Quelle que soit son origine, l'aile elliptique était assez
prometteuse pour pouvoir vendre au Ministère de l'air ce nouveau type 300, que le bureau
d'étude avait nommé F.10/35. Le prototype a volé pour la première fois le 5 mars 1936. Ses
performances étaient telles que le Ministère de l'air a immédiatement commandé 310
appareils. Alors qu'il était encore aux mains des pilotes d'essai de Vickers, l'avion était déjà
testé par les pilotes de la Royal Air Force. Reginald Mitchell mourut d'un cancer le 11 Juin 1937,
après avoir donné à son pays le plus beau chasseur de son temps. Production: 2447
exemplaires
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