Nom de l'avion : De Schelde S.21

De Schelde S. 21 Cutaway Drawing Key
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Type d'avion : Intercepteur et chasseur d'attaque au sol monoplace
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MOTORISATION

Daimler-Benz DB 600G



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch
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ARMEMENT

1 canon mobile Madsen de 23 mm et 1 canon fixe Madsen de 23 mm en arriere
4 mitrailleuses FN-Browning de 7,9 mm



PERFORMANCES

Vitesse maximale= 590 km/h
Vitesse croisiere= maxi: 520 km/h
Plafond pratique= 10050 m
Rayon action= 930 km



DIMENSIONS

Envergure

Longueur

Hauteur

Surface alaire

9,0 m

7,50 m

2,60 m

8,40 m2




MASSES

Maximale
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HISTOIRE

Congu par T.E. Slot pour la société néerlandaise De Schelde, le S.21 était un chasseur
monoplace, 'appareil a atteint le stade de prototype avancé. La construction commenca au
début de 1939. Slot croyait que, avec tout le poids concentré sur cockpit de I'apparei, 1'S.21
ferait, avec un excellent canon plate-forme, un trés bon role et pourrait offrir une marge de
maneouvre comparable, sinon supérieure, a celle de configuration de chasseurs monoplaces
plus ortodoxes. Une superbe visibilité avec la puissance de feu concentrée dans le nez, devait
avoir beaucoup d'avantages. Bien sir, le concept n'est pas nouveau quand on regarde d'autres
conceptions de I'époque, y compris le SAAB-21A, le Vultee XP-54 et le Bell XP-59. Toutefois, il
avait certains aspects qui s'écartaient de ces dessins et modeles, inclus un cockpit largement
vitré et un siege semi-allongée pour le pilote. La motorisation destinée devait d'étre un
Daimler-Benz DB 600 Ga a 12 cylindres en V inversé de 1.050 ch. Le propulseur tripale était
entrainé par un arbre d'extension. Il y avait un véritable danger pour le pilote a cause de I'hélice
lorsque, en cas de renflouement, devait étre résolu par le «largage» de I'hélice. Non seulement
il était destiné a jouer le réle d'intercepteur, I'attaque au sol a également été envisagée. Un
canon de 23mm Madsen devait étre fixé pour le réle d'interception et flexible pour role
d'attaque au sol. Ce qui est réalisé par un systéme de stabilisation automatique par lequel le
seul pilote devait ajuster le gouvernail pendant le fonctionnement du mode de canon flexible.
En plus était prevu, aussi, un armement de quatre mitrailleuses de 7.9mm FN-Browning. La
vitesse maximale était estimée de 590 km/h a 4.000, et une vitesse de croisiere continue
maximale de 520 km/h mph était «faisable». Malheureusement, aucune occasion pour
confirmer ce calcul put se présenter. Le prototype était dans |'assemblage final en mai 1940
lorsque la Wehrmacht occupa l'usine De Schelde . La cellule a été transporté a Utrecht ou il a
été testé jusqu’a sa destruction dans le Zerlegebetrieb (département d'analyse).
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