Nom de l'avion : Mureaux 113

Type d'avion : Monomoteur monoplan parasol biplace, construction entierement métallique

MOTORISATION

Hispano-Suiza 12Ybrs

Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT

2 mitrailleuses MAC 34 de 7,5 mm mobiles arrieres



2 mitrailleuses MAC1934 M-39 de 7,5 mm synchronisées en capot

PERFORMANCES

Vitesse maximale= 290 km a 4000 m
Plafond pratique= 10400 m
Rayon action= 920 km

-.Il T =1

G

DIMENSIONS

Envergure Longueur Hauteur Surface alaire

15,40 m 10,0 m 3,80 m 34,90 m2




MASSES

Vide Charge Maximale

1680 kg 2570 kg 0 kg

HISTOIRE

C'est en 1926 qu'André Brunet fut nommé ingénieur en chef des Ateliers de construction du
Nord et des Mureaux. Deux ans plus tard, la société produisait son premier avion, le chasseur
"Express-Marin". Les premieres créations de Brunet pour le compte de la société furent les
chasseurs 3C.2 et 4C.2, puis l'avion d'observation Mureaux 130 A.2. |l s'agissait de monoplans
parasol biplaces de construction métallique, caractérisés notamment par leur train
d'atterrissage robuste, a large voie. Ces appareils ouvrirent la voie aux Mureaux 110 A.2 et 110
GR (construits a six exemplaires au total), qui firent tous deux leurs débuts en 1931. Le
ministere de I'Air ayant reconnu les qualités de ces avions, une version de série fut commandée
sous la désignation de Mureaux 113 R.2. D'apres le systeme de désignations en usage en France
en ce qui concerne les avions militaires, la lettre R indiquait qu'il s'agissait d'un appareil de
reconnaissance, et le chiffre 2, que I'avion était biplace. Le pilote et I'observateur étaient
installés ['un derriere I'autre, dans des habitacles ouverts, celui de |'observateur étant muni de
vitrages sur les cotés. Le moteur Hispano-Suiza 12Ybrs était équipé d'un gros radiateur.
Quarante-neuf exemplaires de série furent construits. Deux chasseurs de nuit Mureaux 114
CN.2 furent également réalisés, et un certain nombre de Mureaux 113 furent adaptés a cette
mission par montage de projecteurs sous les ailes. Le Mureaux 117 R.2 recut un moteur plus
puissant, un 12Ycrs de 850 ch, ainsi qu'une voilure renforcée et une hélice Chauviere en bois
remplacant la Ratier métalligue du Mureaux 113. Apres la mise au point du prototype, en
janvier 1935, cent quinze exemplaires de série furent assemblés, dont seize étaient des
Mureaux 115 R.2/B.2 équipés aussi bien pour le b ombard ement léger que pour la
reconnaissance et capables d'emporter jusqu'a 800 kg de bombes sous les ailes. La derniéere
version produite en série fut le Mureaux 115 R.2, dont le prototype effectua son premier vol le
6 mars 1935. Cent dix-neuf exemplaires furent construits, parmi lesquels quelques Mureaux
115 R.2/B.2. Le Mureaux 115 était reconnaissable a la forme du radiateur frontal de son moteur
12Ycrs. Les monoplans Mureaux jouerent un réle important dans I'armée de I'Air a la fin des
années trente. Au début de 1937, cent quatre-vingt-quinze étaient en service et les derniers
Mureaux 115 furent pris en compte en septembre 1939, au moment de la déclaration de
guerre. Opérant au-dessus des lignes ennemies pendant les premieres semaines du conflit, les
Mureaux subirent des pertes assez importantes. Le premier avion francais abattu par les
Allemands fut un Mureaux 115 du GAO (groupe aérien d'observation) 553, accomplissant une
mission de reconnaissance photographique au-dessus de Karlsruhe, le 8 septembre 1939. Il fut
victime de la Flak et non de chasseurs, auxquels il n'aurait d'ailleurs eu guére de chances
d'échapper, en raison de ses performances déja insuffisantes. Dés la fin du mois de septembre,
les Mureaux ne menerent plus que des missions ne comportant aucune pénétration profonde
en territoire allemand. Le remplacement de ces avions, dont certains venaient tout juste
d'entrer en service, s'imposait. Néanmoins, lors de I'attaque allemande du 10 mai 1940, cent
dix-neuf Mureaux étaient encore en service, la plupart affectés, a des taches de liaison et
d'entrainement. Aprés I'armistice du 25 juin 1940, cinquante-trois Mureaux qui stationnaient



en zone sud furent ferraillés. Il faut encore mentionner I'existence du Mureaux 113 GR n° 8, qui,
équipé d'un moteur Hispan o-Suiza 12Ybrs a compresseur, remporta la coupe Bibesco disputée
en juillet 1934 par des avions militaires frangais et roumains, et le Mureaux 200 A . 3, qui
effectua ses essais en janvier 1936, et dont I'équipage disposait d'un habitacle fermé .

Sitographie

Site Cyber Aéro breton = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/index.htm
Site Cyber Aéro breton du pays = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/france/france.htm
Site Cyber Aéro breton de I'avion = http://cyber.breton.pagesperso-
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orange.fr/france/muro_113.htm



