
Nom de l'avion : Messerschmitt Me 109 B-2 El condor

Type d'avion : Chasseur diurne monomoteur monoplace



MOTORISATION
Junkers Jumo 210G



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch à 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT
1 mitrailleuse MG 17 de 7,2 mm à travers le moyeu de l'hélice
2 mitrailleuses MG17 de 7,9 mm sur capot moteur
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PERFORMANCES
Vitesse maximale= 410 km/h au niveau marin - 465 km/h à 4000 m - 445 km/h à 2500 m - 420
km/h à 1000 m - 470 km/h à 3930 m
Vitesse croisière= 350 km/h à 2500 m à 2150 kg
Temps montée= 6000 m en 9' 50"
Plafond pratique= 8200 m
Rayon action= 690 km



DIMENSIONS
Envergure Longueur Hauteur Surface alaire

9,85 m 8,55 m 2,45 m 16,40 m2



MASSES
Vide Charge Maximale

1505 kg 1955 kg 2235 kg







HISTOIRE
Le Messerschmitt Me 109 est un avion de chasse conçu dans les années 1930 par l'ingénieur
allemand Willy Messerschmitt en réponse à un appel d'offre du Reichsluftfahrtministerium
(RLM) pour la conception d'un chasseur moderne devant équiper la Luftwaffe naissante. Autour
du moteur le plus puissant disponible, un Junkers Jumo 210 à 12 cylindres en V inversé,
Messerschmitt dessina la cellule la plus fine possible, reprenant des techniques très novatrices
qu'il avait développées pour l'avion léger Messerschmitt Me 108. Le prototype Messerschmitt
Me 109, supérieur à ses concurrents, fut finalement choisi, malgré l'inimitié du ministre de l'Air,
Erhard Milch, envers Messerschmitt. Suite à sa participation à la guerre d'Espagne, le
Messerschmitt Me 109 fut remotorisé par un moteur Daimler Benz pour pratiquer de façon
encore plus efficace les nouvelles tactiques de combat aérien qu'il avait permis de mettre au
point. La première partie de la Seconde Guerre mondiale vit une domination sans partage de
cet avion et de sa doctrine d'emploi. Seul le Supermarine Spitfire britannique put alors lui tenir
tête lors de la bataille d'Angleterre. Le Messerschmitt Me 109 fut le chasseur préféré de
nombreux pilotes allemands, y compris des as tels qu'Adolf Galland ou Hans-Joachim Marseille,
et cela même après le déploiement du Focke-Wulf Fw 190 qui, dans l'absolu, était une
meilleure machine. Cependant l'avion était arrivé au bout de son potentiel d'évolution. Les
versions suivantes ne parvinrent pas à maintenir l'avantage acquis et se révélèrent d'un
pilotage plus difficile, réservé à des pilotes expérimentés dont la Luftwaffe ne disposait plus
qu'en nombre limité. Il resta néanmoins un adversaire redoutable jusqu'à la fin aux mains d'un
bon pilote. Ce fut le principal chasseur allemand avec plus de 33 000 exemplaires produits. Il
semble que 22 Messerschmitt Me 109 A-0 aient été livrés, ils sont basés sur le Messerschmitt
Me 109 V-4, qui vole 23 septembre 1936 les premiers sont motorisés par un Junkers Jumo 210
B de 640 cv, qui cède rapidement la place, à un Junkers Jumo 210 D de 670 cv. Ces avions ne
sont pas identiques, avec de nombreuses différences, parfois apparentes, les prises d'air de
refroidissement de l'armement et le radiateur d'huile changèrent de position à plusieurs
reprises pour éviter les phénomènes de surchauffe. Ils sont suivis par les Messerschmitt Me 109
B-1 El condor qui en découlent, mais qui vont eux être produits à 341 par Messerschmitt,
Fieseler et Erla. En cours de production du Messerschmitt Me 109 B-1 El condor, hélice bipale
fixe Schwarz en bois cède la place à une bipale à pas variable VDM, copie sous licence de
l'Hamilton Standard américaine, donnant par modification ou nouvelle construction, les
Messerschmitt Me 109 B-2 El condor. Les avions sont parfois motorisés par un Junkers Jumo
210 Da et son compresseur à deux vitesses, certains semblent avoir reçu des Junkers Jumo 210
G à injection directe, après l'essai en mars 1937, sur le Messerschmitt Me 109 V-7. Comparé
aux futurs chasseurs britanniques armés de huit mitrailleuses, l'armement du Messerschmitt
Me 109 est cependant jugé insuffisant avec seulement, deux MG-17 de 7,92 mm de capot.
Plusieurs essais sont réalisés pour monter une troisième mitrailleuse, voire un canon de 20 mm
MG FF, installée entre les deux rangs de cylindres et tirant à travers le cône d'hélice. Mais les
vibrations et l'échauffement provoqués par le tir de ceux-ci posent encore trop de problèmes et
les armes montées à travers le moteur restent expérimentales et les premiers avions des séries
Messerschmitt Me 109 A et Messerschmitt Me 109 B El condor devront se contenter de
l'armement du Messerschmitt Me 109 V-3 .
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