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MOTORISATION

Junkers Jumo 012



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT

2 canons de 20 mm en tourelle sous le fuselage
2 canons de 20 mm en tourelle caudale
4000 - 5000 kg de bombes

PERFORMANCES

Vitesse maximale= 930 km/h
Vitesse croisiere= 850 km/h - atter: 190 km/h
Vitesse ascension= 15,5 m/s



Plafond pratique= 10300 m
Rayon action= maxi:3500 km

DIMENSIONS
Envergure Longueur Hauteur Surface alaire
32,4m 30,8 m 8,4m 161 m2
MASSES
Vide Charge Maximale
31300 kg 33700 kg 65000 kg










HISTOIRE

Le Junkers Ju EF 132 était I'un des derniers développements d'avion entrepris par Junkers
pendant la seconde guerre mondiale et une évolution du concept Ju-287 commencé en 1942.
Les ailes avaient une fleche classique a 35 degrés et un diedre légérement négatif. Six
turboréacteurs Junkers Jumo 012, de 2500 kgp de poussée chacun, étaient noyé dans les
racines d'aile. Les résultats des tests en soufflerie montraient les avantages de ce type
d'implantation sur la trainée par rapport aux réacteurs en nacelle. Cependant, l'aile était plus
épaisse et cette solution deviendra obsoléte quand les avions deviendront supersoniques.
Plusieurs maquettes en bois furent construites avec des sections d'aile, afin de trouver la
meilleure maniére de monter les turboréacteurs. Grace a l'implantation haute des ailes sur le
fuselage, une soute a bombe de 12 métres de long put étre aménagée dans le fuselage central.
L'empennage arriére était classique et légerement en fleche. Le train d'atterrissage était en
tandem avec deux trains sous le fuselage et une balancine sous chaque aile a la maniere qui
deviendra classique dans les années 50 (Mya-4 en Russie, Boeing B-47, Boeing B-48, Boeing B-
51, Boeing B-52 etc. aux USA). L'habitacle pressurisé situé dans le nez de l'appareil était
largement doté de surfaces vitrées et accueillait un équipage de cing personnes. L'armement
défensif était composé de deux tourelles avec deux canons jumelés de 20 mm (une a l'arriére
de I'habitacle, I'autre sous le fuselage) et d'une tourelle de queue également équipée de deux
canons de 20 mm. Tout cet armement défensif était télécommandé de I'habitacle. La charge de
bombe devait étre de 4000-5000 kilogrammes. Un modele de soufflerie fut testé début 1945, et
une maquette en bois grandeur nature fut également construite a Dessau pour examiner
I'instal lation de divers composants et pour examiner également différentes entrées d'air dans
le bord d'attaque principal des d'aile. Le développement de I'appareil avait beaucoup progressé
quand les Soviétiques ont pris Dessau. Apres s'étre approprié les études du Junkers Ju EF 132,
les Soviétiques ordonnérent la poursuite des travaux en Russie avec I'équipe Junkers. Les
travaux de construction avaient commencé sur le Junkers Ju EF 132 quand le programme a été
finalement stoppé par les Soviétiques .
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