Nom de I'avion : Curtiss C-46A Commando

Type d'avion : Appareil de transport (cargo/troupe) bimoteur

1. Fived landing lamp

1 Detachable nose cone, instrument
ftcess

3. Cabin heaterintake duct

. Brake hydraulic accumulators
5. Curved windscreen panels

6. Windscreen wipers

7. Instrument panel shroud

§. Instrument panel

9. Rudder pedals

10, Aerial mast

11. Pitot heads

12 Lower D/ F loop arial

49, Starboard wing
it fuel tanks: fotal

13 Batteries T
14, Domwsardvison windows %le AU
15, Control column handwheel )

50.Fue iller caps

31. Retractable
landing/taxying lamp
52, Starboard outer wing
panel

53, Peumatic leading-
edgededcing |

boot

16, Pilsseat

17, Overhead swilch panel

18, Co-pilotsseat

19, Cockpit eyebrow window

20, Starboard propeller

21, Starboard engne cowlings

20 H/F aerial masts

23, Radio equipment rack.

24 Navigator's station

3, Crew entry door

26, Access hatch o lower fuselage
27, Lower lobe rame and stringer
construction

38, H/F aerial cables

2 Starboard mainwheel

30, Forward underflooe cargo
compartment, capacity 197 cu ft (358 m')
31, Fuselage chine member

52 Hydraulic reservoir

33, Fire extinguisher bottle

4. Forward toilet compartment
35, Main cabin bulkhead

36, Hydraulic cargo winch

37, Deicing fluid tank

34, Water tank

39, Upper D/F loap aeral

A0, Astrodome observation hatch
41, Troop seats (folded against cabin
wall

42 Cabin window panel

43, Window panel aperture for light
hand weapons

§2 Tailfin construction
8 Leadingedge deicing
4. Starboard tailplane
85, Starboard elevator

86, HF aerial cable

87, Rudder mass balance
8 Shatic d‘tschaq;m

89, Rudder construction
0. Rudder tab

91. Tail navigation light
92, Elevator tab

93 Elevator rib construction

3. Starboard navigation
light

55, Wing:tip fairing
56.Sttic dischargers

57. Fabric-covered aileron
58, Aileron hinge control
59, Aleron fab

. Forsard argo old laor 8. Flap hydraulic ack

45, Long range of nk, capacity 40US 1. Flap pantograph hinge
gal151) fnk

64, Fuselage frame and ik

il nger construction
65, Seat mounting rail
66, Floor beam construction
67, Underfloor control runs
68, Aleron hydraulic

73, Rear cabin troop seating
7o, Cabin bulkhead

77 Waterlank

78, Tailwhee! hydraulic

15

1. Troap seats (50)

46 Fueltark mounting cradle 62 Outersingleslotied —~ booster 72 Unlined cabin construction ~ retracion strut
A7, Long range fueltank, capacity 100US. Fowler-type flap segment 69, Floor-mounted cargo 73 Maincargo compartment, 79, Fin root fillt constructon
ol (79 ) provison oreight tanks) 9. Emergency et hateh,  handiing rall capaity 20cuft(651m) 80, Finmounting frames

48, Cabin roof cargo lashing rals portand starboard 70, Cargo tie-down points 74, Door surtound framing 81, Bolted fin attachment oint

94, Elevator mass balance
9. Tailplane pneumatic leading:
edge de-ieing boot

9 Tailplane rib construction
97. Bolted tailplane jont

98, Rudder and elevator contrl
linkages

9. Elevator hydraulic booster
100. Tailplane root fillt

101, Taikcone frame construction
102 Tailwheel doors

103, Castoring talwheel

104, Rear pressure bulkhead

105, Afttoilet compartment

106, Taibwheel pivot mounting
107. Fuselage " double-dubble
tailcone fairing

108, Rear urderfloor cargo hold
capacity 23 cu ft (73 m)

109. Sloping floor secton (forms
level loading platform with
aireraf at satic ground position)
110, Two-segment cargo doors
111, Auxilary passenger door

112 Wing trailing-
elge root it
115 Singlesloted
" Fowlertype flp
WA sepments
114, Fap b
construction

115 Flap "pantograph hinge links
116, Aileron tab

117, Aleron rib construction

118, Static dischargers

119, Wing-{ip construction

120, Port navigation ight

121, Leading:edge prematc de-icing
boot

122 Wing stringers

123, Rear spar

124, Wing 1ib construction

155, Main spar

126, Leading-edge nose ribs

127. Restractable landing /taxying
lamp

128, Port wing fueltanks

129, Fuel fillr caps
130, Outer wing panel
bolted joint

131, Centre wing panel ib
construction

132 Nacell tai fairing

1%, Heater blower ofl tank

13, Centre wing panel ausiliary front
spar

135, Engine control runs

136. Nacelle frame construction
137,00l filercap

138.Engine of ank, capacity 40 US gal
(131)

139, Hydraulic etraction jack

140. Main undercarriage Jeg trut
141. Mainmwheel doors

142. Port mainwheel

143, Engine cooling air outlet flaps
14, Exhaust stub

145. Fireproof engine bay bulkhead
146, Engine accessory equipment
compartment

147, Engine bearer struts

148, Exhaust collctor

149, O cooler

150, Pratt & Whitney R-2800:31 two-
row 18-cylinder radial engine

151, Engine i intake duct

152, Propeller reduction gearbox
153, Ol cooler a duct

134, Propeller hub pilch-change
echanisin

155, Three-bladed variable pilch
propeller



MOTORISATION

Pratt & Whitney R-2800-51



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT

4,5 tonnes de fret
50 hommes ou 36 brancards
avec 4 hommes équipe médicale



PERFORMANCES

Vitesse maximale= 433 km/h a 4565 m
Vitesse croisiere= 278 - 294 km/h
Vitesse ascension= 6.6 m/s

Plafond pratique= 8410 m

Rayon action= 1930 km

DIMENSIONS
Envergure Longueur Hauteur Surface alaire
32,95 m 23,25 m 6,65 m 126,80 m2




Curts delvered the fst productn 464

1515} o he USAAF on 1 Jul 042 Ti
arrat survived Worl Wr Two,

MASSES

Vide Charge Maximale

14700 kg 22000 kg 25400 kg










HISTOIRE

Le 26 mars 1940, la firme Curtiss-Wright faisait accomplir son premier vol au prototype d'un
avion de ligne de trente-six places auquel elle avait attribué la dénomination de Curtiss-Wright
CW-20. L'importante capacité du fuselage de cette machine volante de méme que la possibilité
de l'utiliser dans des missions de transport de fret et de passagers, mais aussi d'évacuation
sanitaire, encouragerent I'US Army a proposer a son constructeur la réalisation d'une version
militaire. Propulsée par des moteurs Pratt & Whitney R-2800-43 développant 2 000 ch (1 491
kW), celle-ci regut la désignation Curtiss C-46 Commando et connut une belle carriere par la
suite. Quand il entra en service, au cours du mois de juillet 1942, le Curtiss-Wright CW-20B se
présentait comme le plus grand et le plus lourd des bimoteurs mis en oeuvre par I'US Army Air
Force. Il devait faire preuve, dans les opérations menées sur le théatre du Pacifique, d'une telle
fiabilité que plus de trois mille exemplaires en furent assemblés avant I'arrét des chaines de
montage. En dehors de ses propulseurs et des fenétres de sa cabine de pilotage, la désignation
Curtiss C-46 Commando de base était pratiquement identique au prototype Curtiss-Wright CW-
20. La désignation Curtiss C-46A Commando, qui suivit, disposait d'une porte de chargement de
grandes dimensions, aménagée sur le flanc gauche du fuselage arriere, et d'un plancher de
cabine renforcé. En outre, une quarantaine de soldats équipés pouvait prendre place sur des
strapontins, le moteur R-2800-43 se trouvant remplacé par un engin d'une puissance
équivalente, le R-2800-51. Cette modification se révéla d'une importance considérable pour la
suite des événements, puisque c'est en partie grace a elle que le Commando atteignit des
performances supérieures a cellesdu Douglas C-47 Dakota Skytrain dans le cadre du pont aérien
établi par les Américains, par- dessus I'Himalaya, entre I'In de et la Chine. Dans le Pacifique, la
désignation Curtiss C-46 Commando joua un réle déterminant en prenant part aux opérations
de reconquéte qui aboutirent, en aolt 1945, a la capitulation inconditionnelle du Japon. C'est
ainsi que I'US Marine Corps utilisa cent soixante R5C-1, identiques aux désignation Curtiss C-
46A Commando de I'USAAF. Les versions ultérieures du Commando destinées a I'Arrny Air Force
furent le désignation Curtiss C-46D Commando (CW-20B-2) équipé d'une porte de chargement
installée sur le flanc droit du fuselage (1610 exemplaires construits); le désignation Curtiss C-
46E Commando (CW-20B-3), appareil de servitude doté d'une porte cargo semblable a celle du
désignation Curtiss C-46A Commando et du pare-brise du désignation Curtiss XC-46B
Commando (17 exemplaires assemblés) ; le désignation Curtiss C-46F Commando (CW-20B-4),
comportant des portes de chargement de chaque coté du fuselage et des saumons d'aile
carrés; et la désignation Curtiss C-46 Commando (CW- 20B-5) qui fut fabriqué en un seul
exemplaire .

Sitographie

Site Cyber Aéro breton = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/index.htm

Site Cyber Aéro breton du pays = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/usa/usa.htm

Site Cyber Aéro breton de I'avion = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/usa/c_46a.htm






