Nom de I'avion : Boeing B-17G Superforteresse volante

Type d'avion : Bombardier lourd quadrimoteur de 10 hommes d'équipage

Boeing B-17G Flying Fortress
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Fin and tailplane mounting
bilkheads

Elevator hinge control, cable
actualed

Rudder hinge control, cable
aclualed

Amimunition magazines
Flevator trim tab

Tl qunner's armoured
protection panel

Tal qun turret, 2 X

-2 Browning

0,5 machine-

quns

Gunsight

Rudder tab
Fabric-covered

fuidder structure

Fin o strueture

11F antenna cables
Fin leading edge de-icing boot
Starboard fabric-covered

elevalor

Slarboard tailplane

Fin root fillet

stilcture

Tailwheel retraction screw jack
Tailwheel housing

Shock absorber strut

Retractable castoring taikwheel

Enry door

Crew toilet

Rear fuselage frame and stringer
stucture

Auxdliary DC genrator

Hand fire extinguisher

Venlral antenna cable

Fuselage walkway

Gunner's footstep, port and starboard
Ammunition magazine

Demand oxygen regulators

Antenna mast

Port beam gunner's station, 0 5in
machine-gun

Starboard beam qunners statin, 0.5in
machine-gun

Orygen botles

Trail aerial winch

Ventral turret support structure
Rotating ventral ball turret, 2 x 0.5in
machine-guns

Ralio equipment racks

Ammunition magazine

Radio aperator’s flexibly mounted 0.5in
machine-quns

Radio campartment glazed
Jeltisonabie

fadio aperator's station
Ventral camera compart
ment
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Wing fixed trailing
edge rib structure
Cooling air spill ducts

Flap shroud nibs

Split trailing edge flap
Starboard airelon rib structure
Aileron mass balance weight
Aileron shroud ribs

Wing tip section joint rib
Wing tip rib structure
Starboard navigation light
Leading edge pneumatic de-
icing boot

Quter wing panel bult-up

fib structure

Outhoard fuel tanks 1-5,

total internal capacity 2,180
US gal (1,816 Imp gal,

3,630 US gal (3,024 Imp gal)
with bomb bay fuel tanks
Outer wing panel spar joint
Outboard fuel tanks 6-9
Starboard landing light
Engine supercharger fam air
intake

Intercooler intake

Exhaust driven supercharger
Supercharger cooling air
intake

0

Engne ol tank

94 Engine accessory equ[vmer\i

71 Fireproof engine mounting
ead

72 Engine barer struts
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Mainwheel retraction screw jack
Mainwheel bay

Inboard engine il tank

MNo.3 engine fuel tank
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Engine mounting ring frame
Nacelle cooling air gills
Starboard outer No. 4 engine
nacelle

Detachable engine cowling
panels

Supercharger pressure

duet to carburettor

18 Infereonler

79 A fiter

B0 Nacele decess panel

81 Leading edge nb structure
82 Nod engine fuel tank
83 Feeder tank

®

Inboard engine intercooler

85 Mainwheel leg pivot mounting

Oil cooler intake
Exhaust duct to inboard

engine supercharger

Mainwheel leg strut

Port mainwheel

Dag strut

Starboard inner No. 3 enginenacelle
Wright R-1820-97 Cyclonenine-
cylinder radial engine

Exhaust collection fing

99 Borb bay, normal masimum
capacity 17,6000b

100 Vertical bomb racks, port and
starboard

101 Bomb bay central catwalk

102 Chain link handrail

103 Dingy stowage

104 Port flap shraud ribs

10 rathy oo skin paneling

106 ot syl vading eclge s

107 Cooling alr spill ducls

108 Hap screw, pirt only

109 Aileron tab, port only

110 Port fabrc-covered aileron

111 Adleron mass balance weight and
cable operated hinge

112 Wing panel corrugated inner
skin panel

113 Quter skin panelling

114 Port navigation light

115 Leading edge de-icing

116 Port outboard fuel tanks

117 Port landing light

118 Port auter No.1 engine nacelle
119 Oil cooler ram air intake

120 Na.1 engine fuel tank

121 Port feeder tank

122 Inboard wing panel skin panelling
123 Dersal turret, 2 ¢ 0.5in machine-guns
124 Cockpit bulkhead and doorway

125 Hydraulic reservoir and accumulator
126 Thermos bottes

127 Emergency hydraulic accumulalor

128 Dorsal turret foot platform

129 Oxygen bottles

130 Access hatch to nose compartment

131 Control cable runs

132 DFF loop antenna

133 Underfloor equipment bay

134 Port side ventral bale-out

hatch

135 Rudder pedals

146 Control Lol and handwheel

137 Copilots

138 Plots seal

ockpit 1oof alazing
[

140 Pilot's radio controllers

141 Instrument panel

142 Windscreen panels

143 Porl inner No.2 engine navelle

144 Hamilton Standard three-bladed
hydramatic constant-speed fully
feathering propellers

145 Propeller hub pitch change

mechanism
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146 DFF anlenna

147 Astrodome

148 Navigator's

149 Nose compartment starboard
0.5in gun position

150 Portable oxygen botiles

151 Pitot el

152 Animunition magaze, port and

stathoard
153 Bombardier’ station

154 Hose compartiment porl 0,5 giin

posilion

155 Ventral turret reflector sight

156 orden bombsight

157 Frameless Plexiglas nose
fairing

158 Optically flat bombsight panel

159 Ventral gun turret, 2 %0 5m
machineguis

160 3000 HE bomb

161 5000 HE boml

11,0000 11 Bwonds

10 L0000 1L Dol
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MOTORISATION

Wright Cyclone R-1820-97



Moteur de 12 cylindres en V inversé refroidi par liquide
Puissance développée: 1050 ch au décollage, 1100 ch a 3700 m et 2950 ch

ARMEMENT

12/13 mitrailleuses M2 de 12,7 mm
7985 kg de bombes (maxi)



PERFORMANCES

Vitesse maximale= 460 km/h a 7620 m avec charge bombe normale - 480 km/h a 9100 m - 470
km/h a 7625 m

Vitesse croisiére= 260 km/h a 7600 m avec 1800 kg bombe

Temps montée= 6000 m en 37'

Plafond pratique= 10670 - 10850 m

Rayon action= 1760 km a 350 km/h a 7625 m - 2890 km a 260 km/h avec 1800 kg bombe - 3220
km avec 2720 kg bombe - 5470 km sans bombe



DIMENSIONS

Envergure

Longueur

Hauteur

Surface alaire

31,60 m

22,80 m

5,85m

131,90 m2




MASSES

Vide

Charge

Maximale

16390 kg

24950 kg

29710 kg
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HISTOIRE

En juin 1934, a la demande de I'US Army, Boeing mit a |I'étude un projet de bombardier lourd
quadrimoteur. Les premiers essais du prototype, en 1935, furent concluants, mais il fallut
attendre 1939-1940 pour que des commandes importantes fussent passées. Entre-temps,
diverses améliorations avaient été apportées a l'appareil. Au début de 1941, la RAF prit en
compte des Boeing B-17C, qui effectuérent leur premiere sortie sur I'Allemagne en juillet. Les
missions initiales révélerent la vulnérabilité de |'avion dans les opérations de jour, la nécessité
d'un armement défensif plus puissant. L'entrée en guerre des Etats-Unis donna une seconde vie
au B-17, en dépit de ses faiblesses. La 8th Air Force, basée en Angleterre, |'utilisa pour de
grands raids sur I'Allemagne. Malgré des progres certains, la vulnérabilité de I'appareil resta
grande. Le Boeing B-17 servit également aux missions les plus diverses dans le Pacifique.
Produit au total a prés de 13000 exemplaires, il fut rapidement retiré du service apres la guerre.
Date de production: 1943

Sitographie

Site Cyber Aéro breton = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/index.htm

Site Cyber Aéro breton du pays = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/usa/usa.htm

Site Cyber Aéro breton de I'avion = http://cyber.breton.pagesperso-orange.fr/usa/b_17g.htm
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